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Enduro-Vergleichstest

4ERZBLATT

Wie ist das wohl, wenn vier Zweirad-Singles um die Gunst eines neven Partners buhlen? Honda Vigor, KTM 640
LCA E, Suzuki DR 650 SE und Yamaha TT 600 R offenbaren ver einem Millionenpublikum ihre Starken und Schwachen.

Von Ruolt Heaniges: Fotos: Frank Herrog
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Vigortorianisch: Safte 42 PS purzeln aus
dem Vigor. Auch das Heck verziickt: ver-
chromter Doppelauspuff und Gepackirdger

Enduro-Vergleichstest

2 gut, dass es die Herz-
WI:ﬂatLShnw gibt. Jenen

Fernseh-Dausrbrenner
in dem Singles um ihre Traum:-
partner buhlen. Traumpartner,
wieg Sie einer sein konn-
tern. MOTORRAD schickt vier
attraktive Singles von Honda,
KTM, Suzuki und Yamaha auf
die Bihne, Um zwei Fragen
Zu Klaren: We wviel Enduro
braucht der Mensch, und wie
wirken sich 4500 Mark FPrais-
unterschied aus? Vielleicht ist
auch etwas fir Sie dabei. Hier
kommt Kandidal eins:

Honda Vigor. Ml Kai
Pllaume-Bonus. Mal ehrlich
Welche Grol3- oder Schwie-
germutter st schon bose,
wenn man mif diesam nied-
ichen kleinen Vigor vorfahrt?
Fir Geldbautel-freundliche
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B30 Mark und mut Abmes-
sungen, die man eher an
ginem Stationar-Bike auf dem
Kinder-Ramussell vermuiet als
im Schaufenster des Honda-
Handlers.

Kandidat MNummer Zwel
betérl durch Diskretion. Su-
zukis DR 650 SE Ist so un-
auffallig, dass sie schon
wiader auftdllt. Steht ainfach
da und wartet drauf, dass
man sich ihr aufladl. Ein
2weirddriger Golt ohne Exiras
mit dem vertrdumten Charme
gines Meerschweinchens fir
10 790 Mark.

Kandidal Nummear drel
pegrifst enen r 10485
Mark, ein sonderangebot furs
99er-Modell, Yamahas TT 600
R 15t eine Kregserklarung
an alle Softies. Kickstarter,
Rallye-Cross-Beareifung, Rudi-
meantéir-Elekirik, Traktor-De-
sign. Mit dem Umfal-Bonus:

Eqgal wie sie fallt, es kann fast
nichis kaputigehen

Kandidat MNummer vier
kommt direkt aus dem Fit-
ness-Studio. KTMs 640 LC4
E ist der charismalische
Geheimagent. GroB, stark,
schwarz, sportlich. So  viel
James Bond ist nichl billig.
Fir 13670 Mark erhalt man
ginen aparten Kraftprotz mit
wunderbarer Aussicht. Denn
die Sitzhdhe ist nichis [ir
Kleinwichsige. Okay. S0 wviel
dazu. Frage eins: Wie wirkan
sich die Preisunterschiede im
Asphalt-Dschungel aus?

Sitzprobe: Wahrand die
japanischen Bikes allesamt
die Fahrer integrieren, vermil-
telt die &sterreichische KTM
das Gefihl, auf statt in ihr
zu sitzen. Das ist besonders
nervig wahrend das Berufs-
verkehrs in der Stadt. Im
Stop-and-go-Rhythmus:  mo-

gelt sich die KTM kaprizids
wie auf Stelzen durch die
Blechlawing. Ihra harte,
schmale Sitzbank hinterldsst
den Eindruck, auf siner dber-
dimensionalen, geschalten
Banane zu rutschen. Gotllob
ist die Kupplung leicht dosier-
bar, denn niedrige Drehzahien
mag der Motor Oberhaupt
micht.

Hoha dafiir umso mehr
Egal welche Siluation, den
Dreh am Gasgriff setzt die
KTM  in furchterregenden
Vortneb um. In den earstan
beiden Gangen sind Wheelies
chne  Kupplungs-Schnapper
moglich, wenn nicht gar
urnvermeidlich. Zeigt das Vor-
derrad erst mal in Richtung
siebter Stock, dann braucht
g5 einfach nur noch millimatar-
weises fucken der Gashand,
urn den Tanz auf dem Hinter-
rad ins Unendliche auszudeh-
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Gut geriistel: 300-Millimeter-Bremsscheibe,
Maotor mit Elektro- und Kickstarter.
Allerdings nur mit Hauplstander lielerbar
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Olkihier mit Sturzschutz,

spartanische Anzeigen, alles
gut zugdnalich und das iiber-
zeugendste Alltags-Konzept

Enduro-Vergleichstest

nen. Meben diesem Motor
wirkt |eder der anderen
Kandidaten wie Mr. Bean ne-
ben Arncld Schwarzenegger
Auch Dosierung und Wirkung
der Scheibenbremsen iassen
kaum Winsche offen. Die
Federung ist ebenfalis dber
alle Zweifel erhaben, spricht
sensibel an, zwingt die Rader
satt zu Boden, kompensiert
jegliche Unebenheiten, ohne
Zu springen. Mit wenigen
Handgriffen lassen sich s0-
wohl Gabel als auch Feder-
bain auf alle Eventualititen
einstellen. Kurven kratzen im
wortlichen Sinne entlallt, denn
wenn dieses hochbeinige
Ungetlim aufsetzen solite,
dann bedeutet das: Sturz. Die
LC4 ist verliabt in weaite Kur-
ven und stehl engen Kehren
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eher w:dErEjJEr‘IEIIQ gegen-
uber, verlangt, hineingedrickt
zu werden. Und falls Vibratio-
nen Impotenz fordem, sollten
potenzielle Familienvater sie
lieber maiden. Die Ausgleichs-
welle verliert den Kampf in
jeder Runde.

Vibrationen sind der Yama-
ha TT 800 R zwar auch nicht
ganz fremd, fallen |edoch
dezenter aus und resultieren
aus der verzweileltan Kraft-
anstrengung des Motors, die
angegebene Leistung 2u
mobilisieran. Agil wie eine
Schildkrite dreht der betagte
Vierventiler hoch, entwickelt
jedoch im Drehzahlkeller Trak-
tor- und Trial-Charakter. Das
hat natarlich Vorteile. Egal ob
Stau oder der relaxte Trip zum
Badesee, Kandidat drei ist ain
gutmitiger, verlasslicher Part-
ner. Wenn er lauft. Doch das
Ankick-Szenario ist unspek-

'''''''

takuldrer ais belGrchtet. Drei-
mal locker runtertreten, dann
ginmal kraftig mit Schwung -
niemals dabei Gas geben -,
schon blubbert es aus dem
dicken Schalldamplar.

Fir Adrenalin-Zirkulation
hingegen sorgen die se-
rienmanig mentierten  Pirelli
Rallye-Cross. Hoppeln beim
Ausrolien vor roten Ampein
und sind unfreiwillig ideals
Driftkumpanea auf feuchtem
oder trockenem Asphall. Dazu
gesellt sich ein weiteres Man-
ko. Mach dem Motto: Wer
bremst, variert®, ist die TT im-
mer der Gewinner. Die mon-
tierten Belage scheinen eine
Aversion gegen die Scheibe
Zu hegen. Vor aflem hinten st
die Bremswirkung sehr be-
scheiden. Vorausschauendes
Fahren ist angesagt. Bei Dun-
kelheit leider nur schwer mog-
lich. Der kleine Scheinwerfer —

ar siaht -aus wia die plattge-
schlagene MNase eines Boxers
— leuchtet nur bei laufendem
Mator und ist mehr glamourds
als gleiBend.

Das Fahrwerk hingegen
bestichl durch eineén gesun-
den Mix aus Handlichkeit und
Geradeauslaul. Trotz der Rub-
belreifen Iasst sich die TT
Ziglgenau und prazise durch
Kurven zirkeln, die Sitzposi-
tion saugl den Fahrer an, er
wird Teil der Maschine. Boden-
wellen, Holperstrecke - das
Ohlins-Fedarbein ist iber alle
Angriffe von unten erhabean.
Die d48er-Paioli-Gabel leider
nicht. Unsensibel halten beide
Fauste das Rad auf dem Bo-
den, daran andert auch die
leicht erreichbare Dampfungs-
Einsteliung an der Gabel-
bri:cke nichts.

Und Kandidat MNummer
zwei? Suzukis Mannen haben
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g durch ein
Schauglas, Lultfilterdeckel mit Schaell-
verschliissen, Ohlins-Federbein
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Motordrehzanl in 1./min = 10040

Radstand 1430 mm
Fedenkeg wh 190170 mm
Mate und Gewichis
Sitrhbhe B45mm
Gewicht vollgelankt® 181 kp
Raddastwerierlung wh* #0/54 T
Tankinhat/Haserve 1343 Liger
Garantie riral Jahre
phng Kilometerbegrenzung
Preiz inkl MwSt Bri5 Mark
Hebenkosten 275 Mark
I'M—

Matar

Luftgekihiter  Emzylindar-\Vierakimotor,
gifg - Ausdieichswalie, ging abenliegends,
kettengetriebens Nockenwelle, viar Ventile,
radial angeordnet. Kipg- und Schispphsbed,
Trockensumipfschmierung, Keihin-Glaich-
druckverpasear, © 40 mm, E-Staster

Bohrung x Hub 100 x 82 mm
Hubraum 44 e
Nennlgistung

29 KW (39 PS) Ded SB00/ min
Maz. Drehmaomeni

L4 Nm (2.5 kpm) bel 4500/min

Fatirwark
Finschigifanranmen aus Visrkant-Stanigrn-
filen, Telegabel, Standrohrdurchmesser 41
mm, Scheilenbremsa vorn, Doppalkol-
bonzafiel. B 276 mm, Scheibenbremse
Rinten, Einkaibensatiel, B E20mm
Fahrwerksdaten

640 LCS E

Mator ‘E
Wassergekufilter Einrylinger-Viertakim
1or, eing Ausgleschswelie, ging obenl

Ventits, Kipphebel, Masssumpf-Schn
rung, Mikuni-Glschdruckvergasar, B8
mm. E-und Kickstarter, L]

Max. Drehmoment 1,
52 Nm (5,3 kpm) bei 55004min

Fahrwerk

Einschieifenrahman aus Stahdnohr, potesta

Upside-down-Gabal, Glestrohrdurchnies:
siaf 43 mm, verslallbare 2ug- und Drigk-
stufendampiung, Schelbenbramsa vorm,
Doppelkoiensattel. § 300 mm, Schaiben-
teemesa hinten, Emkolbensatiel, & 220mm.
Fahrwerksdalen

Hadstang 1510:mm
Federweg wh 270300 mm
Mafe und Gawichia
Sitzhohe! 850 mm
Gewich voligetankt® 160 kg
Hadiashrarieilung vh* 46554 5%
TankinhaitMesareg 1242 5 Liter
Garantie gin Jahr ahne
Kilometerbegreniung
Preis ikl MwSE. 13 280 Mark
Nebenkosten 350 Mark

de, kettengatrisbene Nockenwelle Sier

Bohmumg x Hub 101 % 78 mm
Hubraum e2anm
Nennleistung ¥

F6 KW (48 F5) bel 7SO0

Lflﬂem'lge. gaschraubtes Rahmenheck,
ow

™ DR 450 SE
';'_'..

Mator

Lust-fobgekiiiter Einzylinder-Viertakime.
tor, @ng Ausgleichswelle, ena Obens
liegende, kettengeiriebens Nockenweta
Erer Ventile, Kipphabel, = Masssumipf-
chmierung, Mikuni-Gleichdruckverga-
ser, @40 mm, E-Starter '

Bohring x Hub 100 x B2 mim
Hubraum 44 gy’
Henrleistung

d2 KW (44 F5) bai 640 min
faz. Drehmamani
54 Nm (5.5 kpm) bei 4600 min

Fahrwerk

Einschleifanralimen aus Stahirahr, gateil-
te Unreque. Telegatrel, Standroftrourch-
masser 43 mm; Scheibenbramsa varm.
Doppelkolbensattal, @ 290 mm, Schaiben-
bramse hintan, Einkolbensatied, & 230 mm.

Fahrwerksdaten
Radstand 1450 mm
Federseg v/h PR mm
Wale und Gewichia
Suzhdhe* 0 mm
Gewichl vollpetanit * 165 kg
Radiastverteilung wh* 47/53 %
TankinhaitBesenda 1373 Liter
Garantie ek Jahre ohing
Kitematerbegrenaung
Preds il MwSe 110 540 Mark
Mebenkosten 250 Mark
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Luttgekiititer Eimsylindar-Visrtzktmator, |
gin2 Auspleichswelle, eing obenlisganda, |

ketengetrehena Mockemselle, vier Vantise,

Kipphabal,  Trockensumplschmismung, |
ein’ Teidkei-Repiziervargaser, 8 307 mim, |
Kigkstarts:
Bohrung x Hub S5 xBdmm |
Hubsaum s85 cm?
HNennlgisfung

1.5 kW (43 PS) bei 6500/min
Max. Drebmoment

30 Nm (5,1 kpm) bei 5000/min
Fahrwerk
Emschisiienrahmen aus Stahlrohr, GileR
offen, geschraubtes Rahmenheck, Telg-
gaiel, Sfandrohrdurchmesser 46 mim,
verstaltbare Zug- und Oruckstulendimp-
fung, “sehatbenbremsa warn, Doppelkol-
bensattel, €267 mm, Schoibenbremsa
hntan, Emkosbensattel, @ 220 mm
Fahrwerksdalan

Radstand 1485 mm
Federweg wh B0V 280 mm
Mafe und Gawichie

Sizhohe® B0 mim
Gewicht vollgetankt™ 155 ki
Radiastvertadung vh* 4T/53 %
FankinhaltiHesere 10421 Liter
Garantie el Jahra

ofine Kilometerhegraniung
Preks inki. MwSt. 99er-Modell 10330 Mark
Mebenkostan 265 Mark

“MOTORAAD - Massingen

12000

PUNKTEWERTUNG ENDURDS

Punktrahl  Vigor
Wy - == S
Hichstgeschwindigheit: 10 8
bl sescieuniung 1513
Durchzuy 15 1
Leistungsentfatung 200 18
Matar Startverhalten 10 B
Abpasreinigung 10 3
Lastwachsabsarhalten 15 12
mﬁ" Schaltbarkeit 200 14
Getrisbeabistufung 10 7 e
(" Summe -y 1% M 105
Fahrwerk
Geradeaustaufstabilitit 15
Stabilitdt in Kurven 15
Fahrver- Lenkprazision 15
m Handlichkeit 20
Fahrwerksabstimmung Solo 15
Fahrwerksabstimmang Sozus. 10
Bremswirking 20
it Bremsdosierung 20
b =3
_Gelindewert =
FaderungDdmpfung 20 i
SitrpositionEmgonomie. 15 7
Fahrstahiiitat auf Bodenwalien 20 &
Handlichket 15 8
Bodenfreihett 15 ]
Suing — %
_Alliagstauglichkeit :
Sitzkomiort Fahrer 20 16 e
Sitzkomion Sezius 15 12 e (A
Ligm 26 16 S S A
Wartungstresndtichist 15 100 BN D 100 | 42D
Theoretische Reichweite 15 13 D28 1 13 00
Zuladong 20 10 [EES BT D
ausstattung 10 6 [N R S
Summe_ 15 63 IS T TN
{ Wirtschaflichkeit R =
Anschaffungspreis” 15 15 Rt EE
Gasantie 15 10 s S
Vertrauch 20 17 (NSO AR as
Inspekticsiskosten 15 12 EEN a4 2
T s 8 5 NS TSI TET
_Gesamisumme 520 364 405 381 372
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sich bei der DR auf den endu-
ralen Grundgedanken beson-
nen: nichl wentg gut, sondem
alles kinnen, Schon bei der
Sitzprobe gibt sich die 650er
keine BloBe. Alles passt, ist an
der richtigen Stelle. Zumindest
fir Fahrer zwischen 160 und
180 Zentimetern. E-Starter,
Drehzahlmesser, Edelstahl-
auspuff, Scheibenbremse vorn
und hinten. lhre Ausgleichs-
welle sorgt fir seidenweichen
Maotorlauf, je 260 Millimeter
Federweg sollen alles aus-
bigeln. Das Ganze unspek-
takuldrer verpackt als eine
Rigipsplatte.

Genauso  unspektakular
fahrt sich die DR auch. Der
Motor schnurrt wie eina Nah-
maschina, ist sanfi, drehireu-
dig und durchaus Wheehe-
freundlich. Mit harmonischer
Leistungscharakteristik  und
einem finften Gang als Over-
drive. Die Suzuki nimmt samt-
lichan Stress wvom Fahrer,
wirkl fast in jeder Situation
beruhigend wie eine liebevolle
GrofBrmutter. Auch  Kurven-
surfen wird zum Kinderspiel.
Exakt folgt die DR der gedach-
ten Linie, lasst sich spielarisch
durch die Kurve zirkeln und
bremst vorziglich. Als Flucht-
fahrzeug aus dem Alllag ideal,
als Fluchtlahrzeug nach ei-
nerm Bankraub jedoch denk-
bar ungeeignet. B extramen
Tempi stoft die lasche Fede-
rung der DR an ihre Grenzen.
Vor allem im Zwei-Personen-
Betrieb — der Beifahrer sitzt in
Kauerhaltung — ist das Fahr-
werk schwammig, beim Brem-
sen taucht die Fuhre ain wie
in Treibsand.

Ein Terrain, das Hondas
Vigor dberhaupl nicht mag.
Kandidat eins ist ein Sladt-
kind. Und dennoch ein
Schrecken der Landstral3e. 42
gemessene PS und ein Dreh-
moment, das zum Teer Um-
pfiigen geeignet scheint. st
der Dumping-Kanditat ge-
dopt? Schachl aul, und der
Motor katapultiert den Kieinen
vehement in Richtung Hori-
zont und nimmt es — werden
die Kurven enger, der Belag
schlechter — gern auch mit

PS-Protzern aus der Strafien-
fraktion aul. Die Sitzposition
ist flr einen eingefleischien
Enduristen gawdhnungsbed(ri-
tig: schmaler Lenker, puffige
Sitzhdhe. Dazu ein gelinde-
unfreundliches 19-Zoll-Vorder-
rad. Und eine Lampenmaske
wie gin Eierbecher. Doch stand-
feste Bremsen und gin handli-
ches Fahrwerk entschadigen
fir den optischen Skandal. Der
Vigor ist zielgenau, das Ein-
lenkverhalten in Kurven ein we-
nig kippelig, die Federung straff
und weit vom Schwebezustand
der Gegenkandidaten entfernt.
Das Federbein langt im So-
zius-Betrieb rasch an der Be-
lastungsgrenze an. Ubrigens:
Keine Sizbank unserer Kan-
didaten eignet sich langtristig
for Beifahrer, fir weltreisende
Ritte ist ein Kissen durchaus
empfehlenswert. So viel zum
Einsatz auf der StraBe.

Frage zwel: Ihr Opa st
ein Einsiedier. Der Weg zu ihm
Ist verdammt schlecht. Gras-
bewachsener Feldweg, dann
Schotter, zum Schiuss groBe
Felsen. Wie schlagen sich die
Kandidaten in diesem Terrain?

Hochgewachsenes Gras
ist der Alptraum der Zweirad-
fraktion. Kaschiert einfach
alles. Dicke Steine, tiefe Hillan,
Pfatzen. Hier preschi die Ya-
maha vor. Die Pirellis verbei:
fBen sich in den Untergrund,
die langen Federwege lacheln
dber so manches Loch im
Boden. Auch die integrative
Sitzposition wvermittelt trotz
gleicher Hohe mehr Sicherheit
als die KTM.

Sicherheit ist das Sfich-
wort der DR. Niedrig, unge-
mein wendig und handlich,
nimmt sie die Angst vor dem
grinen’ Ungewissen. Jeder
Antanger fOhlt sich auf Anhigb
auf der DR-Silzbank zu Hau-
se, hat das Geflhl, morgen
auch am Ortsschild von Kap-
stadt stehen zu konnen. Der
Motor ist nicht zu giftig. der
Schwerpunkt angenghm nied-
rig, das Heck brichl nicht
ungewollt aus.

Ganz im Gegensatz zur
KTM. Der aggressive Motor
verleitet zu Fahriehlern, schnell
schiefit man oOber das JZiel
hinaus. Beginnt die Oster-
reichische  Kampimaschine
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erst mal zu straucheln, winscht
man sich die Beine einer Diva
oder eines Basketball-Stars.

Und der Vigor? Grande
catastrophe. Na klar, es geht.
Geht aber auch mit einer Ya-
maha Fazer oder Suzuki GSX-
R. Das mickrige 19-Zoll-Rad
kugelt in jedes Loch, die Rei-
fen greifen nicht, der Lenker
veriangt héheren Krafteinsalz.
Vigor benimmt sich im Gelan-
de wie ein Anfanger. Zumin-
dest im direkten Vergleich mit
den anderen Enduros.

Die Schotterstrecke ist
erreicht. Klare Sicht und
schwungvolle Kurven. Vorweg:
Schotterkdnig ware eigentlich

die KTM. Leider nur theore-
tisch. Denn die Yamaha spielt
ihren Reifentrumpf aus und ist
wieder vorn, lasst sich absolul
ziglgenau bewegen. Die 50 bru-
talen PS der KTM wirken als
Schotterschleuder, die Melze-
ler-Sahara-Reifen setzen die
gebalite Kraft nicht in genu-
gend Vortrieb um. Das KTM-
Heck tanzelt wie ein Fisch
im Wassear, hinterlassl eine
Schneise der Verwistung. Da
ndtzt auch das ultrastabile
Fahrwerk plus super Gerade-
austaut nicht viel. Wieder gut
dabei: die DR. Homogene
Kraftentfaltung erméglicht ge-
zielte Drifts, jeder kommt mit
der Maschine wunderbar zu-
recht. Und Vigor? Pendelt wie
gine Hollywood-Schaukel, das

P honaa [ KT

<. Pilatz

640 LC4 E

I. Platx

Rad folgt dem Ruf der Locher
und Bodenwellen. Endlich die
Falsen. Und fir Vigor Endsta-
tion. Tnalunwilllg — schmaler
Lenker, mickerige Bodenirei-
heit, 19er-Rad, wie gehabt.

Der KTM-Trialer erreichl
sein Ziel mit blauen Flecken.
MNeain, Langsamkeitist nicht die
Tugend der LC4. Der Motor
stirbt oft schiagartig ab, die
Fuhre schldgt auf die Felsen.
Auch die TT hal Problema.
Schwergdngige Kupplung, ho-
he Sitzposition, ungeeignete
Reifen furs Felskiettern. Unser
Opa sieht als erstes die
Suzuki, den enduralen Alles-
kénner. Und wen sehen Sie
als lhren Traumpartner? Susi
fasst das Ganze fir uns noch
mal Zusammen.

o
1

Suzuki [\

DR 650 SE

2. Platx

Vigor, den idealen Lebens-
gefahrten flr Kieinwlchsige,
Sparer und Puristen mit Hang
zum Superbike-Schreck, oder
die TT mit dem Mythos der
Unzerstorbarkeit, den prédes-
tinierten Lebensabschnitisge-
fahrten aller Globetrotter, Bau-
arn oder Hoizfiller? Oder
vielleicht den unscheinbaran,
verlasslichen Alleskdnner DR,
ohne. die branchenibliche
|deaimai3e, aber mit Golf-
Bonus? Oder doch die KTM,
die elegante Rdttelplatte Im
Schwertfisch-Design, die an
Ampeln und Eisdielen glei-
chermaBen flaniert wie auf
Schotterpisten? Aber so ist das
mit Entscheidungen: Das Auge
isst mit. Verlieben missen Sie
sich schon selbst. O

TT 600 R

q3. Platz

Vigor kommi aus dem Spanischen
und bedeutet so viel wie Kraft, Aus-
daver, Souverdnitat. Die hat der Kigina
in der Tat. Kann sie aber leider nur im
Strafienbetrieb umsetzen. Im Preds-f
Leistungsverhiltnis it die Honda gin
wunderbares Angebot fiir Stadtihitzer
und Landstraenrauber. Gabe es keing
Galdndewertung, wire sie dig Uber-
raschung dieses Vergleichsiasts.

Sia kann ihre Herkunfl nicht verlgug-
nen. Die KTM ist fit for fun. Der
birenstarke Motor glert nach Be-
schieunigungsorgien, das spursiabile
Fahrwerk ist auf Topspeed ausgabegt.
Doch Vibrationen und der extrem bis-
sige Motor vermissen manchmal die
Lust auf pures Wandern oder Dahin-
glaiten, Die LCA £ ist aggressiv und
ibertrégt dies auch aut den Fahrer,

Ma also. Die legendare XT 500 hat i-
nen Nachfolger gefunden. Cie Suzukl
kann nichts besser als unscheinbar
soin, aber auch nichts wirklich rch-
tig schlecht. Kombinjert man diese
Eigenschaft mit dem Prets, isl die
DR der heimliche Testsieger. Vor
allem, well wirklich jader sich sofort
aul diesem Packesel wohl 10hi
Vo Profi bis zum Anlanger

Junger Korper, altes Herz. Das kann
aul Dauer nicht gut gehen. Der
betagte Vierventiler 1St awar schon
17 Jahre erprobt, aber leider zu tra-
ge. Dazu kommen Bremsen, die weit
unter dem Standard der Konkurrenz
liegan. Dass die Yamaha-Kbche eini-
pe guie Zutaten zusammenrdahrien,
reichl night. 2u einem rundherum
schmackhaften Eintopl.




