Zwei | ENDUROS || fir alle Falle:
Yamaha TT 800 R und KTM LC4-E 54
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™™ LC4 und Yamaha TT 600: von
jeher Synonyme stollenbereifier
Sportlichkeit. Yamaha gebdihrt zudem der
Verdienst, mit der XT 500 Endurofahren
fir jedermann salonféhig gemacht zu ha-
ben, wahrend KTM seinen LC4-Hammearn
gin unbeugsames Hardcore-image schuf
— diesseits und jenseits des Trassierban-
des. Doch die Osterreicher haben auch
gin Herz fir nicht ganz so harte Buben
und Madels und slellen den wettkampi-
orientierten Sportmodellen mit der LC4-E
640 einen Allrounder zur Seite.
Yamaha leistet sich bel der TT 600
R einen kleinen Etikettenschwindel, die
hochbeinige Sportlerin, varmeintlich japa-
nischer Abstammung, wird beim italie-
nischen Importeur Belgarda zusammen-
geschraubt. Federelemente wvon Paiol/
ltalien und Ohlins/Schweden sowie aller-
lei andere Anbauteile aus Europa weisen
die TT endglltig als Exil-Japanenn aus.
Lediglich der luftgekihite XT/TT-Vierven-
tiler, mittlerweile seit 17 Jahren im Ge-
schéft, stammt aus Fernost
KTM bietet konsequente Euro-Kost:
Motor und Rahmen made in Austria,
Federelemente von White Power aus Hol-
land. Nur Vergaser und Zindung stamman
aus dem Land der aufgehenden Sonne.
Gelten die KTM-Modelle mit Deliorto-
Schiebervergaser als kaprizidse. hyper-
spontane Anreier fir harte Kerle, ist die
Mikuni-versorgte LC4-E 640 zum wohler-
zogenen Begleiter domestiziert. Nix mehr
mit Absterbe-Pfisch, ruppiger Gasannah-
me und so. Okay, eine gehdrige Portion
alpeniandischer Wildheit ist gemeinsam
mit dem Deliorto (Ober den Jordan ge-
gangen, wird allerdings im Heservat der
Supercompetition-Modelle weitergepiiegt.

Schoner Schein: Das elega

Doch gemach, bei aller Alltagstaug-
lichkeit begeistert der wassergekiohite
625-cm*Vierventiler noch immer mit sei-
nem herzhaft zupackenden Charakter,
der trolz Ausgleichswelle von deutlich
spurbaren Vibrationen untermauert wird.
Bei konstanl schneller Fahrl Gberschrei-
ten diese, anders als bei der TT, die Gren-
ze zur Nervigkeit. Lassig hingegen gerat
die Startprozedur, vorbei ists mit _Kick
ten minutes™ — Knopfdruck genugt.

Mittlerweile gt der E-Starter seibst
bei KTM nicht mehr als Kainsmal,
sondern als clevere Arbeitserleichterung
— gsogar Enduro-Welimeister durfen ihre
Sportgerdte per Knopfdruck anlassen
MNicht nur im Gelande bisweilen gut fir
die entscheidenden Sekunden, denn wer
ainmal an der Ampel keck vorgefahren
ist, um dann hektisch per Kickstarter den
halbwarm abgestorbenen Single zu reani-
mieren, weiB die Elekirifizierung ebenlalls
ZU schdtzen.

Aber was KTM-Star Mario Rinaldi
recht ist, darf TT-Fahrern auf dem mor-
gendlichen Weg 2zur Arbeit noch lange
nicht billlg sein. Halb so schlimm, Choke
am \ergaser ziehen, =zwei-, dreimal
kicken, schon bollert es satt aus dem
Aluminium-Schalldampfer. Auf der Waage
ist die TT im Vorteil: 155 Kilogramm Yama-
ha stehen 180 Kilogramm KTM gegen-
iber. Letztere kann sich allerdings mit
dem etwas groBeren Tank, E-Starter samil
Batterie und einem ungeregalten Kataly-
sator rechtfertigen.

Und mit spurbarer Mehrleisiung.
Wihrend der TT-Motor so lusllos zur
Sache geht wie ein Sumo-Ringer zu einer
Fastenkur, reiidt der Alpen-Express an
wie Arnie nach einer Uberdosis Red-Bull.
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Motor: Lufigekihiter Einzylindar- Viertakimo-
tor, - eine- obenfegends  NoCkemwelle, vier
Ventdle, Repistarvergaser, Hubraum 595 cnv,
Mennbalstung. 31.5 KW. {43 P5) bed E500¢mdn,
max. Drehmoment 50 Nm (5.1 Kpm) bei
S000/min, Findganggetriabe.;

Fatrwerk: Stahl-Einschleifenrahmen.  Reilen
S090 x 21, 13NE0 x 18, Radstand 1485 mm,
Federsag v/ 2B0V2E0 rim.

Malle und Gewlchie: Sizhdhe® 940 mm, Ge-
whchl u'ﬂ!]ﬁﬂ!-ﬂﬂk'l' 155 ki, .Eﬂlaljurm‘ 175 I-:-g.
Tankintai/Resaree 10021 Liter,

Prais inkl, MwSE und Nebenkosten 11 395 Mark

K3 easy Handling, santte Kraflentfaltung,
ginstiger Preis

B schizpper Motar unsensible Gabel,
kgine Abgasreinigung
Vargizichstest in MOTORRAD: 1/2000

"MOTCRAAD-Messuangan

** Sportlich: TT-Vierventiler mit Kick-
| starter und Ohlins-Federbein

TT 600 R gegen LC4-E 640

Fahrwerkssaitig slehen sich die bei-
ten Enduros dagegen deutlich naher.
Egal, ob LandstraBe cder City-Ring, sie
flitzen hyperagil Gber den Asphalt. Enduro-
untypisch lang Obersetzt, gerdtl selbs
die SchnellsiraBe nicht zum Waterioo,
allerdings kiindet deulliches Pendein jen-
seils der 120er-Marke davon, dass die
beiden lieber langsamer auf Kkurvigen
Strecken herumtollen. Sowohl LC4 als
auch TT lassen sich mit voll einstell-
baren Federelementen so weit auf straff
timmen, dass selbst bei flotter Fahrt
und forschem Griff zum Bremshebel keine
seekrankheil zu beflrchien ist. Lediglich
die grobstolligen Pirelli-Pneus der Yamaha
wirken aul Asphalt als Dynamikbremse,
die KTM lasst sich mit ihren serienméanii-
gen Metzeler Enduro 3 deutlich zackiger
und schréger abwinkelin.

Besser profileren kann sich die TT
daflr in trialartigen Gelandepassagen.
Sanfte, leicht beherrschbare Kraftentfal-
wng, schlanker Kérperbau sowie die trak-

tionstérdernde Serienbereifung machen
die Yamaha zum Kleflermaxe. Dank aus-
reichender Schwungmasse kraxelt die TT
600 R gern auch im Schritt-Tempo durchs
Linterholz.

Der KTM kann es gar nicht schnell
genug gehen - sie will ihre lberlegene
Maotorleistung und das stabile Fahrwerk
ausspielen. Je harter es auf der Pisle
zugeht, umso stdrker kann sich die LC4
absetzen. |hr fast unerschitterlicher Ge-
radeauslauf im Gelande und die noch
feiner ansprechenden Federelemente
helfen, der nerviseren TT das Designer-
Ricklicht zu zeigen.

Und so liegt die KTM letztiich dank ih-
res moderneren, standig weiterentwickel-
ten Konzepts vorn. Vor allem der agie
Motor macht Spal3, aber auch in punclo
Fahrwerk und Verarbeitung ist sie erste
Wahi, Yamahas TT hatte einen standesge-
maBeren Antrieb verdient, der XT-Single
macht nur Dienst nach Varschrift. TT- Out-
fit und die gepflegten Umgangsformen
begeistern, starkstes Argurnenl ist jedoch
der Preisvorteil von tber 2000 Marlk,
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Molor; \Wasserpekihiter Eingylindar-Vigrakt-
malor, eme obenliegande Mockenwelle, vier
Venlile,  Glelchdruckvérgaszer, Hubmaum  &25
o, Meninkeistang 35 KW (49 P5) bai
T500/in, ma. Drehmoment 52 Nm (5.5 kpm)
bei 5500 min, Fonfpanggetnade,

Fahrwerk:  Stahi-Einschisifenrahmen, Reslen
8050 »-21; 130/B0 « 18, Radstand- 1510 mam.
Fedarasg v 270300 mm

Mafa und Gewichie: Sitzthdha® 950 mm, Ge-
wicht vollgetanka® 180 kg, Zuladung® 190 kg,
Tankinhat/Reserve 12725 Lier,

Preks inkk. Mw51. und Nebenkosten 13 670 Mark

B stabiies Fehrwerk, agilar Motor,
Katal=alor

B bizsige Lefstungsentfaitung,
deuthchs Vilirstanan, hoher Pres

Vergleichstest in MOTORRAD 172000

WMOTORARAD-SERINgen

Gereift: KTM-Single mit Ausgleichs- .
welle, Mikuni-Vergaser und Kat




