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Fiir alle Félle geriistet?

Zwei sportliche Allrounder

mit ganz verschiedenen
aften: i

Eigensch: H
KTM 625 SXC

8 ENDURO

en beide Kandidaten
als Voliblutsportler

durchgegangen. Dach die Zei-
ten andern sich und aus
Sportenduros von einst
heute leichte Allround-Enduros
mit sportlichen Ambitionen g
.‘(DF’J(‘H vielleicht s

zentem Touren-Touch, Yamahas
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StraBenformation mit
nicht aur

Vorteilen fiir die Yamaha

tikteilen und ein Kunstst
600'S ein
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starter und Stahlbl E\_I’l'
den Markl




Dank ihrem frischen Ausse-
hen und der rabusten bewanr-
ten Technik konnte sich die
Yamaha auch bei Offroadfreaks
mit Tourenambitionen etablie-
ren und erfreut sich bis heute
groBer Beliebiheit. 1998 war die
letzte groBe Modellanderung
mit leicht verénderter Rahmen-
geometrie, verkiirzten Feder-

wegen und siner Gewichisre-
tuzierung.

Ab 2004 geht man bei Yama-
ha nun ganz neue Wege. Die
XT600 wird von der neuen
XT860R abgeldst, somit bleibt
fir die Fang der altbewahrten
“Technik nur noch die TT600

Mit der Yamaha TTE00RE will
man alle Kauferschichten unter

einen Hut bringen. Das A steht
fur die bisher sportiichste Vari-
ante, das E fiir die gemaBigte
Elektrostart-Version.

Das Ergebnis: Der kréftige
luftgekiihite R-Motor mit den
groen Vergasern, der lsichten
Kurbelwelle und dem schmalen
Motorgehuse, gepaart mit
gegendber der LC4 recht kur-

icht das.
sicherste Gefilhl au
losem Untergrund
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mit Tempo durchs
Goliin
hei dor Herkunft
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zen Federwegen, ist mit 87
Zentimetern Sitzhdhe sin Zu-
gestandnis an die klsineren
Fahrerinnen und Fahrer,

Die Bedienung ist japanisch
Kassisch und glbt keine Ratsel
auf. Nur TT-Neulinge stichen ei-
ne Weile, bis sie das Zand- und
Lenkschloss rechts am Lenk-
kopl entdecken. Bewahrtes
Cockot, einfache Bemsne«e-
mente ohne

hief3. Diese Zeit ist jetzt aber
vorbei

Zum neuen Modelljahr be-
kam auch die SXC die 2,1 Liter
Ol ins kihlende Rahmenrohr
verfrachtet und schon verdop-
pelte sich das Olwechselinter-
vall auf tourenfreundliche 5000
Kilometer. Von einer 640er
unterscheidet sie sich jetzt nur
noch durch den kleineren Tank,
den grofReren Vergaser, mehr
Federweg an der Gabel und -
die Drosselung. Ja, gedrosselt
= wohl noch ein Uberbleibsel
aus der Ara als Sportenduro.
Gerade 24 kW, also knapp 33
PS, darf dis KTM legal auf die
Strafe dricken. Bei voller Leis-
tung kann die SXC nicht mit den
gellenden Larm- und Emis-

mithalten.

Yamaha TT60RE: Kurven-Handiing -
Fahrvergniigen in Reinusttur

Bild genau zu: Die Yamaha in
beinahe biederem Blau kann
kein Wasserchen triiben, wah-
rend die aggressiv gestylte
KTM fast schon eine Kampfan-
sage fir jeden bayrischen Ver-
kehrspolizisten sein kénnte.
Gestartet werden beide Ma-
schinen naturlich per E-Start,
wobej nur die KTM den Kick-
starter fir besondere Nottéille
hat. Den kann sie aber auch
gebrauchen, denn gleich unser
erster Gasttester hal es ge-
schafft, die Batterie ans Limit zu
bringen. Damit der Start bel
kiihlen Temperaturen optimal
verlautt, ist es ratsam, ain, zwei
Mal Benzin mit der Beschleuni-

Alu-Lenker mn Mittelstrebe. Fur
den harten Einsatz gibt es se-
rienmaBlg einen grofien Lek
metall-Motorschutz.

Nicht anders die KTM 625
SXC, auch dieses Bike ist von
der Herkunft wohlbekannt und
die Abstammung ist vom Aller-
feinsten. Die LG4-Modelle leg-
ten einst den Grundstein fur die
heutigen Erfolge und dank steti-
ger Weiterentwicklung gelten
sie heutzutage als weitgehend
alltags- und tourentauglich. Die
SXC, die sportlichste Art, eine
LC4 zu fahren, war bisher die
einzige, die noch den kleinen
Olkreislauf aus der Ara hatts,
als sie noch Supercompetition

Trotzdem fahren Wl!’ die ille-
gale offene Version und auch
die Uberselzung ist von homo-
logierten 40/16 auf fahrbare
45/16 geandert. Das macht
zwar richtig Laune, zumal sich
der LC4-Sound gar nicht zu laut
anhért. Die Frage ist nur, ob
man so richtig entspannt auf
Tour gehen kann. Wir haben an-
geblich kein Gewissen, aber in
manchen Landern ein wachsa-
mes Auge des Gesetzes, Und
bei einem Unfall hat wohl seiten
der Motorradfahrer Schuld,
aber der Versicherungsschutz
ist im Zwesifel dahin.

Wenn beide Kandidaten
nebeneinander stehen, trifft ein

einzuspritzen. Dann
lauft der Einzylinder auf den
ersten Knopfdruck, Anders die
‘Yamaha: Choke ziehen, Knopf
driicken, lauft,

Wahrend der TT-Fahrer chne
merkliche Warmlaufphase von
dannen zieht, muss unser KTM-
Neuling noch ein paar Mal den
E-Start bedienen, bis der Motor
warm Ist und er den Choke hin-
eindricken kann. Auf kaltem,
nassem Asphait beginnt unsere
Tour. Ein Morgen, der nicht ge-
rade zum Motorradfahren ein-
ladt. Durch die Sportklamotten
preift der Wind und jede Bea

polster entweichen




Der erste kurvige Anstieg auf
die Schwébische Alb liegt hinter
die KTM pitzlich im
spiegel fehlt. Kaum ist der
Mutur der Yamaha abgestellt,
hbre ich schon das Ballern des
LC4-Mators, Fast aufrecht kom-
men Mensch und Maschine um
dis Kurve geschlichen, ein ki
zer Fluch Uber die unbevrwedv
gende Haftfahigkeit der Reifen
auf der Nasse und es
weitergehen

Yamaha:
Talent auf
der Strafle

it der TT ist es eine gemit-
liche Tour. Relativ bequeme
Sitzbank, keine nennenswerten
Vibrationen, auf der Strafe ak-
zeptable Federung und ausge-
Ls\uhn PB emsen. Spielerisch
Ias: sich in jede Art von
Kurve qu\emn die Pirelli MT
70 haiten zuverlassiger als auf
den ersten Blick vermutet. Und
der Geradeauslauf ist stabil
Nur das Getriebe hakt beim
Schalten etwas — wie von der
XT gewohnt.

Boden nicht
2u locker ist
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Technische Daten
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werden injadem ENDURO-
Test gemessen ~mit Ausnah-
me von Sportenduros, Ver-
2ichtet haben wir in diesemm
Verglaich darauf, weil realisti-
sche Werte mit der KT\ 625
SXC nichl erzielt werden
konnten: Jeder Beschleuni-
qungsversuch mit voller Leis-
tung aus dem Stand fihrt zu
einem ungewollian Wheely

KTM fahren diirfen — fir un-
seren LC4-Neuling ist das Be-
geisterung pur: Gewaltig Power
im Motor, der unglaublich span-
tan am Gas hangt, iberlange
Federwege, die alles ausbii-
geln, verstellbare Dampfung
und das super schaltbare Ge-
triebe — das ist eine andere Welt
a\s auf der Yamaha, an deren
1 nichts zu
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vamever\ ist. Einen kleinen
Dampfer erhalt die Sympathie,
als es die SXC auf den Mittel-
sténder zu wuchten gilt. Ohne
hilfreichen Ausleger, einfach
frei hachheben. Und die schma-
le, wenn auch fiir Sportenduro-
Verhéltnisse relativ weiche Sitz-
bank und die kraftigen Vibratio-
nen dricken mittierweile aufs
Ge;nu\‘
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Chancenlos die schwachere
‘Yamaha, denke ich, Nicht ganz
jedach und nicht immer. Denn
die Pirelli-Pneus des Typs MT
21 Rallycross sind offensicht-
lich mit der gebotenen KTM-
Leistung Uberfordert, Gas ge-
ben in Schraglage ist nur be-
grenzt mdglich. Bei Termpa 140
kénnen KTM und Yamaha
durchaus mal noch gleichauf
sein. Gewinn bringend auf den
Boden gebracht, fahrt die LC4
mit gut zehn PS Laistungstiber-
schuss und rund 20 Kilo Ge-
wichtsvorteil der Japanerin na-
tartich auf und daven. Ansans-
ten ist bei beiden so um die 150
ohnehin Schiuss.

Mit  Einzylinder-Reisege-
schwindigkeit — auch auf der
Autobahn nie schneller als 120
oder héchstens 130 - bummein
wir den Bergen entgegen. Trotz

de IE] Tanks meidet sich



5 Yl \ ),
Moternes Sportcockpit mit Zind-

sehloss und grofiem Dightaltacho,

Hammer-Power im Motor, Charakter
und Charakteristik wie in Sportgerit

Tadeliose Bremsen, wenon auch bei
N6 qulotachand, sensibis Upsid spirba
dawn-Gabel arbeitende knnventionsile Gabel

ae Mach Lonkkopt,
innen gedraht mantiert, sehr Leakschloss separat (unten)
schicoht zugnglich (unten) 2

Sohr gute Bremsen such bei Jesse,

Ein Schiste (vora) und ein Glelch-
druckvergaser (dahinter)

zuerst die Yamaha zum Tank-
stellenbesuch an. Vier Liter Re-
serve missen noch drin gewe-
sen sein, als wir voll tanken,

Tempo 100 ist auf die Dauer
schnell genug mit der KTM
Denn lockeres Dahingleiten will
nicht so ganz perfekt gelingen:
Geht man leicht vom Gas, hat
man sofort die volle Motor-
bremswirkung. Da kommt das
echte Sportgerat mit seiner ge-
ringen Schwungmasse durch.
Die Yamaha konnte dagegen
stundenlang mit wenig Gas und
Tempo 120 gen Stiden rollen,
wie es zuvor wohl schon tau-
sende XTs getan haben,

Wir bleiben auf idyllischen
LandstraBen. Bei Sonnen-
schein und angenehmer Tem-
peratur steigt auch die Stim-
mung, langsam wendet sich
das Blatt zu Gunsten der KTM.
Wenn es nicht nur darum geht,
von A nach B zu kommen, wird
aus dem rutschendean Hinterrei-
fen piotzlich ein sagenhafter
Asphaltdrift und die zu kurze
Ubsrsetzung st genial far
Wheelies mit Durchschalten bis
in die oberen Gange, Der Yama-
ha-Pilot kann bei derartigen Ak-
tionen nur zuschauen. Zwar
hebt die TT bei gutem Zureden
und Kupplungseinsatz schon
auch mal das Vorderrad, doch
50 fichtig reifit das nicht.

Zurlick in heimischer Ge-
gend, jetzt ab ins Gelande —
das, was die Kandidaten laut
Aussage ihrer Hersteller kon-
nen sollen. Die KTM hat ihre
Offroad-Eigenschaften schon
hunderte Mal unter Beweis ge-
stellt. Sie hatte ihre groBe Pri-
fung auf der StraBe, auf die sie
jetzt mit ihrem vergréBerten Ol
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KTH: Das Fahrwerk
im Geldnde und dazu
Leistung en masse —
Top-Werte ohne
Klassenkonkurrenz

14 ENDURQ

KTM 625 SXC

(+]

® Starker Motor mit besonders
spontaner Reaktion

® Ausgezeichnete Getriebeschaltung

® Sporterprobtes robustes Fahrwerk
mit langen Federwegen

® Hervorragende Fahreigenschaften

bei rasantem Geléndetempo

=

@ Motorvibrationen

® Kraftstoffhahn schiecht bedienbar

@ Bereifung nicht optimal

@ Kraftintensiver Mittelstander

® Grofie Sitzhohe

® Motorieistung fir weniger Versierte
nicht einfach kontrollierbar

Gemiitlich endurowandera, mit der
Yamaha gin feines Vergnagen

Yamaha TTG600ORE

]

Tadelloses StraBenverhalten,
tolles Kurven-Handling

® Gutmitiger Motor, weicher Leistungs-
einsatz, vibrationsarm

® Angenehme Sitzhche

(=]

® Auf losem Boden eingeschrankte
Fahrstabilitit

® Fiir Offroad relativ kurze Federwege,
hinten etwas hart

kreislauf wohl immer mehr
drangt. Die Yamaha indessen
konnte auf Asphalt bisher Uber-
zeugen, jetzt muss sie zeigen,
was hinter den Slogans aus
dem Prospekt steckt: ,Mit ei-
nem rennsporterprobten Fahr-
werk” und ,Ob im Gelande oder
in der City - die TTGOORE liefert
immer und Oberall FahrspaB
pur*, steht da zu lesen

Die ersten Wellen und |eich-
ten Spriinge bigelt die TT prob-

lemlos weg. Der Boden der
Teststrecke ist an den meisten

ein paar Minuten auf der Piste
verliert die Yam fast ihren

Stellen und ausge-
fahren. Kurven und Kehren um-
rundet die Japanerin wie von
salbst. Klar, sie ist harter. Zumal
sich auch die Zugdampfung am
Hinterrad recht siraff anfuhit,
Nur wenn man ein schnelleres
Tempo einlegen will, sind der
vergleichswaise zahe Motor
und die straBenmagig lange
Ubersetzung zu spiren. Nach

rfer, ein Gummi der
Ralterung hat sich ausgehéngt
das schon auf normalen Stra-
Ben nervig hiiptende Teil fallt im
Gelande fast ab.
Trotz det kurzen Federwege
schiagt sich die TT bei Spran-
en ganz wacker. Entweder bs-
sitzt sie Anschlage aus Gummi
oder die Federn sind derart pro-
gressiv, dass das Fahrwerk



nicht durchschléagt. Das er-
‘wartete Klack" ist jeden-
falls nicht zu horen.

Doch das entspannte
Fahren hat rasch ein Ende,
wenn der Boden lose
wird. Bedenkliche Unruhe
kommt ins Fahrwerk, an
flotte Drifts ist kaum zu
denken. Das Vorderrad
schiebt vehement nach au-
fen, so dass es wirklich
schwer wird, schnell um
die Kurven zu kommen.
Ganz anders als mit dem
letzten Modsl| der TTE00R.

KTM:
Spitze
off road

Fiir die KTM sind derar-
tige Aufgaben die kleinste
Ubung. Mit einem Fah-
werk, das selbst mit den
145 Kilogramm Startge-
wicht kein Problem hat,
und den bekannt guten
Fahreigenschaften meis-
tert sie jede Passage. Nur
das hohere Gewicht unter-
scheidet sie hier von
den heutigen reinrassigen
Sportmodellen. Gewicht?
Immerhin driickt die Yama-
ha mit 166 Kilogramm auf
die Waage.

Anders sieht es wieder
aus, wenn beide Maschi-
nen auf Entdeckungstour
in schwerem Gelande
unterwegs sind. Schon
langsam kann auch die
Yamaha gut mithaiten une
die niedrige Sitzhéhe von
nur 87 Zentimetern gegen-
tber den 95 bei der KTM
und d lahme

Wahrend des gemisch-
ten Testbetriebs war jeden-
falls zu beobachten, dass
am Ende jeden Tages ei-
gentlich alle mit der Yama-
ha fahren woliten. Warum?
Schoner, gemitlicher, oh-
ne Stress, dazu sicher auf
der Strafe mit tollem Kur-
ven-Handling — das waren
die haufigsten Antworten.
Und die KTM? Hammer-
Motor, brutale Leistung.
geht gewaltig ab — so die
meistgehortan Aussagen.
Und wieso nicht damit
nach Hause fahren? Zu
nervds, zu aggressiv, man
muss standig aufpassen.
Versuch mal, ohne Wheely
an der Ampel [oszufahren,
Vibrationen und schmale
Sitzbank gab’s als Argu-

mente.

Als wir auf der Heimfahrt
in die Nacht geraten, ma-
chen beide eine schwache
Figur. Zwar leuchten die
Kieinen Rechteck-Schein-
werfer die Fahrbahn eini-
germaBen aus. doch die
Helligkeit ist nicht berau-
schend. Bei der Yamaha
wackelt das Licht so aufge-
regtauf und ab, dass man
fast schwindlig wird. Bei
der KTM leuchtet die Zin-
dungskontrollleuchte so
grell, das sie die Augen
blendet. Mangel, die nor-
malarwaise nur bei reinen
Swnenduws 2u verzeihen

P\blzl\ch steh ich da mit
meinem Vergleich. Die
‘Yamaha ist 5o soft gewor-
den, dass sio alle harten
Manner eingelullt hat. Die
hochgradig sportiichen At-
tribute der KTM erscheinen

Molnr gehen hierbei eine
Portion Sicherheit. Die TT
verzeiht jeden Fehler am
Gasgriff, wahrend die KTM
bei unbedachtem Dreh so-
fort senkrecht in der Luft
steht. Dafiir setzt die gerin-
ge Bodenfreiheit der Yama-
ha an Kuppen, Auf- ader
Abfahrten schnell Gren-
zen, was am Ende eines
steilen Hangs ganz schon
unangenehm sein kann,

in Set

Beim Thema spartliche
Allround-Enduro liegen un-
sere Kandidaten faktisch

XT 600, die einstige Sport-
lichkeit ist eingeschrénkt.
Die KTM bleibt im Cha-
rakter von dem gréBeren
Olkraislauf und dem Se-
kundérluftsystem unbeein-
druckt und funktianiert wie
eh und je. Doch wo sich
das meiste auf der Strafie
oder nur in_ langsamer
Gnngsn im Gelénde ab-
hat die einstige
Spnnﬁndum nur begrenzte

Dla Vimaha ist die Neue
und legt die Gewichtung
vor. Anders als erwartet
stellte sich die RE als wah-
res Strafentalent heraus —
und bei einem so gesetz-
‘en Schwerpunkt kann die

d-alent

fur Blinker und Licht eine
Rolle, die bei stindigem
Gebrauch ein Argernis
darstellen und unmiss-
verst.ana\ich signalisieren,
jass sie an einer Sport-
erlduru als notwendiges
Ubel betrachtet werden
Qder die im Vergleich kraft-
aufwendige Kupplung. Und
der unvergleichlich unprak-
tisch nach innen gedreht
montierte  Benzinhahn:
Auch mit genugend Ubung
kommt es immer wieder
vor, dass man zum Um-
schalten auf Reserve an-
halten muss, well man ein-
fach nicht drankommt,
Beim Vergleich spori-
ficher Allrounder mit All-

weil al Die
TTE00RE hat leider nicht
mehr viel mit der R vergan-
gener Tage zu tun: Schiuss
mit den tollen Drifteigen-
sehaften und dem sicheren
Fahrverhalten auf jedem
Gelande, mit gestuizten
Federwegen ist die TT eher
eine Nachfolgerin fir die

KTM nur
begranzl mitziehen. Nieht
ganz unschuldig dabe sind
die nicht so tollen MT 21
und die Geschichte mit der
gedrosselten und doch of-
fenen Leistung und der
Ubersetzung

Da spislen aber auch
die fummeligen Schalter

geht der
erste Preis deshalb an die
im Kaufpreis bescheidene-
re und im Charakter zu-
rickhaltendere Yamaha —
wer mehr Wert auf Sport-
lichkeit legt, dem sei die
KTM empfohilen.

Andreas Giildenfuf/R..



